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1 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Der Landkreis Aichach-Friedberg hat auf Grundlage des zuvor durchgefiihrten Wettbewerbsverfah-
rens eine Rahmenplanung fir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule in Friedberg erstellen
lassen, auf dem 150 Wohneinheiten realisiert werden konnen (siehe Abbildung 1). Fiir diese Rah-
menplanung wird in dieser Verkehrsuntersuchung die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
vorgenommen. Aullerdem soll nach den Riickmeldungen der Bevolkerung zu der bisherigen Untersu-
chung [2] der Betrachtungsumgriff erweitert und der Knotenpunkt Minchner StraRRe / Wiffertshauser
StralRe zusatzlich beurteilt und nach dem Gesprach zur Rahmenplanung die Verkehre fiir die Larmbe-
rechnung auch in der SingerstraRe ermittelt werden. Zudem soll in die Prognose die neue Bevolke-
rungsprognose fiir den Landkreis Aichach-Friedberg und die geplante und zum Teil schon umgesetzte
Bebauung in der FriihlingstraRe mit aufgenommen werden.

In der Verkehrsuntersuchung werden die verkehrliche Ausgangssituation im Jahr 2024 und die kiinfti-
gen Verkehrsmengen flr das Prognosejahr 2040 auf Basis der Bevolkerungsprognose fiir den Land-
kreis Aichach-Friedberg [3], der Modal-Split-Studie 2021 der Stadt Friedberg [4] und des Neuverkehrs
des Vorhabens aufgezeigt. Mit Verkehrsqualitats- und Leistungsfahigkeitsberechnungen werden die
Knotenpunkte mit ihren zusatzlichen Anforderungen geprift und bewertet.
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Abbildung 1 Lage des Planungsgebietes
(Quelle Hintergrundkarte [1])
2

Heutige Situation

2.1 Verkehrliche Situation im Umfeld

Das Grundstlick fur die Neubebauung, dargestellt in Abbildung 2, liegt im Friedberger Westen Rich-

tung Wiffertshausen. Die Neubebauung wird im Sliden durch die SingerstraRe, im Osten und Westen
durch weitere Wohnbebauung und im Norden durch die Wiffertshauser Stralle begrenzt.
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Abbildung 2 Lageplan Bauvorhaben
(Quelle Hintergrundkarte [1])
2.2 Verkehrserhebung

In Abstimmung mit der Stadt Friedberg sollen neben dem bereits gezahlten Knotenpunkt [2]
[}

K1: Wiffertshauser StraRe / GeistbeckstralRe

noch die folgenden Knotenpunkte (siehe Abbildung 3) untersucht werden:

K2: GeistbeckstralRe / SingerstralRe

K3: Minchner StraRe / Wiffertshauser Stral3e

Q3: Querschnitt SingerstralRe (in Hohe des Parkplatzes ehemalige Vinzenz-Pallotti-Schule)
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(Quelle Hintergrundkarte [1])

Lage des Planungsgebietes und zu untersuchende Knotenpunkte und Querschnitte

Daher wurde am 10.10.2024 eine 24-Stunden-Verkehrszahlung durchgefiihrt, um die heutigen Ver-

kehrsbelastungen zu ermitteln. Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind in Abbildung 4 bis Abbil-
dung 6 fiir den Tagesverkehr und die beiden Verkehrsspitzenstunden dargestellt.

Die Achse Wiffertshauser StraRe weist eine tagliche Verkehrsbelastung von ca. 6.110 Kfz-Fahrten/Tag
(westlich Minchner StraRe) bis ca. 3.770 Kfz-Fahrten/Tag (Gstlich GeistbeckstraRe) auf. Die Geist-

beckstraBe ist mit ca. 1.130 Kfz-Fahrten/24h im Norden und ca. 440 Kfz-Fahrten/24h stidlich des Kno-
tenpunktes K2 belastet. Die Singerstrae wird mit ca. 400 bis 270 Kfz-Fahrten/24h belastet.
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ten/h gerundet)

Verkehrsbelastung Spitzenstunde vormittags in Kfz-Fahrten/h (auf 10 Kfz-Fahr-
(Quelle Hintergrundkarte [1])
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Abbildung 6 Verkehrsbelastung Spitzenstunde nachmittags in Kfz-Fahrten/h (auf 10 Kfz-Fahr-
ten/h gerundet)
(Quelle Hintergrundkarte [1])

Obwohl sich die beiden malRgebenden Spitzenstunden in ihren Verkehrsmengen im Querschnitt nur
geringfligig unterscheiden, sind die Knotenpunkte K1 und K3 in ihrer morgendlichen Spitzenstunde in
Fahrtrichtung Osten stérker belastet als in Fahrtrichtung Westen (in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde dann umgekehrt, siehe Anhang 1). Der Knoten K3 ist in der Morgenspitzenstunde in Fahrtrich-
tung Norden starker belastet als in Fahrtrichtung Stiden (in der Nachmittagsspitzenstunde ebenfalls

umgekehrt, siehe Anhang 1).
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Prognose-Nullfall 2040

Fir die Verkehrsprognose 2040 wird zunachst der so genannte Prognose-Nullfall dargestellt, der den

zu erwartenden Verkehrszuwachs im Straflennetz bis zum Jahr 2040 enthilt, jedoch nicht die Ver-

kehrszunahme durch das geplante Bauvorhaben.

Fiir die Ermittlung dieser Verkehrszunahme wurde zunachst die allgemeine Bevolkerungs- und Be-
schaftigtenentwicklung gemalRk dem Bericht zur Bevolkerungsprognose Landkreis Aichach-Friedberg

[3] beriicksichtigt. Dabei wurde die Prognose mit Wanderungen fiir Friedberg bis 2031 angesetzt

Wert bis 2040 dar.

(+2,2%) und nicht die geringere Entwicklung/Stagnation bis 2041 (+/-0%). Dies stellt den héchsten

AulRerdem soll der aus der Bebauung, ,,FrihlingsstraBe 15, 17 und 19“ mit 42 Wohneinheiten und mit

93 Einwohnern, induzierte Verkehr berechnet und im Prognosenetz verteilt werden (s. Abbildung 7
und Abbildung 8).
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Lage der Bebauung auf der FriihlingsstraBe

(Quelle Hintergrundkarte [1])
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Die Berechnung der erzeugten Neuverkehrsmengen fiir das Vorhaben , Friihlingsstrafie 15,17 und

19“ erfolgt nach dem Berechnungsverfahren Ver_Bau [6]. Mit diesem Verfahren konnen Bewohner-,
Besucher-, Beschaftigten- und Glterverkehre abgeschatzt werden. Zusatzlich werden Parameter wie
MIV-Anteil und Pkw-Besetzungsgrad aus der Modal-Split-Erhebung 2021 [4] der Stadt Friedberg ent-

nommen.

Die Berechnungen des Neuverkehrs ergeben 135 Kfz-Fahrten am Tag, davon
- ca. 118 Kfz-Fahrten/Tag Anwohnerverkehr
- ca. 12 Kfz-Fahrten/Tag Besucherverkehr
- ca. 5 Kfz-Fahrten/Tag Guterverkehr

Die genauen Berechnungen sind in Anhang 2 zu finden.

Die Verteilung der Neuverkehre basiert auf den Verkehrszdhlungen. Ein Viertel der Verkehre verlasst
die FrihlingsstralRe 6stlich und wird weiter Gber die Ekherstralle und Wiffertshauser StraRe Richtung
Osten geflihrt. Die restlichen Fahrten (75% des Neuverkehrs) verlaufen in Richtung Westen und ver-
teilen sich zu einem Drittel nach Norden tiber die Miinchner StraRe und zu zwei Drittel nach Siiden.
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(Quelle Hintergrundkarte [1])

ferenz gegeniiber dem Analysefall sind in Abbildung 9 dargestellt.

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Tagesverkehr fiir den Prognose-Planfall sowie die Dif-

zu verzeichnen.

Entlang der Wiffertshauser StraRe werden Verkehrszunahmen zwischen ca. 120 und 190 Kfz-Fahr-

ten/24h erwartet. Die Minchner StraBe wird mit 280 bis 350 zusatzlichen Kfz-Fahrten/24h belastet.
Auf der GeistbeckstralRe und Singerstrale ist eine geringe Zunahme von ca. 10 bis 30 Kfz-Fahrten/24h
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4  Planungsvorhaben

Abbildung 10 zeigt im Folgenden die Quartiersentwicklung im Lageplan. Geplant ist ein Wohnquartier
mit 150 Wohneinheiten. Das Gebiet wird von Norden nach Siiden mit einer neuen, verkehrsberuhig-
ten QuartiersstraRe an die Wiffertshauser StraRe und die Singerstrale angeschlossen.

» =

Singerstrale

Abbildung 10 Lageplan des Vorhabens (Quelle: [5])
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5 Prognose-Planfall 2040

Um die Verkehrsbelastung des Prognose-Planfalls zu ermitteln, wird zuerst die Verkehrserzeugung
der geplanten Bebauung abgeschatzt und die Verteilung dieses Neuverkehrs auf das bestehende
StralRennetz vorgenommen.

5.1 Verkehrserzeugung

Die Berechnung der erzeugten Neuverkehrsmengen fiir das Planungsgebiet erfolgt, wie die Berech-
nung fir das Vorhaben , Friihlingsstralle 15,17 und 19“ nach dem Berechnungsverfahren Ver_Bau[6]
und dem MIV-Anteil und Pkw-Besetzungsgrad aus der Modal-Split-Studie 2021 [4] der Stadt Fried-
berg.

Fiir die Neubebauung werden 150 Wohneinheiten mit 450 Einwohnern geplant. Die Berechnungen
des Neuverkehrs ergeben 651 Kfz-Fahrten am Tag, davon

- ca. 571 Kfz-Fahrten/Tag Anwohnerverkehr
- ca. 57 Kfz-Fahrten/Tag Besucherverkehr
- ca. 23 Kfz-Fahrten/Tag Guterverkehr

Die genauen Berechnungen sind in Anhang 3 dargestellt.

Zusatzliche Neuverkehre werden durch die Energiezentrale und Glascontainer im Nordosten des
Quartiers erwartet. Der daraus resultierende Lkw-Verkehr auf der Wiffertshauser Stralle wird mit ei-
ner Lkw-Fahrt in der morgendlichen Spitzenstunde bericksichtigt. Die Millentsorgung durch die
QuartierstralSe entspricht auch einer Lkw-Fahrt in der morgendlichen Spitzenstunde.

5.2  Verkehrsverteilung

Die erzeugten Neuverkehre durch das Bauvorhaben werden auf das bestehende StraRennetz aufge-
teilt. Die Verteilung des Neuverkehrs erfolgt innerhalb des Quartiers entsprechend der Verteilung
des ruhenden Verkehrs. Es wird davon ausgegangen, dass die QuartierstraRe in hohem MaRe ver-

kehrsberuhigt sein wird.

Die 206 Stellplatze (StP) verteilen sich wie folgt:
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e Quartiersgarage Nord

92 StP
e Quartiersgarage Sud 39 StP
e Tiefgarage (TG) 55 StP
o Offentliche StP

20 StP

Die Neuverkehre werden entsprechend der Stellplatzanzahl der jeweiligen Quartiersgarage bzw. der
TG zu 75 % im Norden und 25 % im Siiden an das umliegende StraBennetz angeschlossen. Die wei-
stellt.

tere Verteilung im Netz erfolgt auf Grundlage der Verkehrszahlungen und ist in Abbildung 11 darge-
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Abbildung 11

Verkehrsverteilung Neuverkehr
(Quelle Hintergrundkarte [1])
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5.3 Verkehrsmengen

Um die Verkehrsmengen fiir den Planfall zu berechnen, werden die im Prognose-Nullfall ermittelten
Verkehrsmengen mit dem Neuverkehr durch das Planungsvorhaben gemal} der angenommenen Ver-
kehrsverteilung liberlagert.

Die Querschnittsbelastungen des StraRennetzes im Untersuchungsgebiet im Planfall sind in Abbil-
dung 12 dargestellt.
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Abbildung 12 Prognose-Planfall 2040, Tagesbelastung und Differenz Prognoseplanfall-Prog-
nose-Nullfall in Kfz-Fahrten/24h
(Quelle Hintergrundkarte [1])

Der Neuverkehr fihrt zu einer maximalen Zusatzbelastung von 490 Kfz-Fahrten/24h in der Wifferts-
hauser StraRe, die sich mit 160 Kfz-Fahrten/24h nérdlich und 330 Kfz-Fahrten/24h sidlich in die
Minchner StraRe verteilen. Die nordliche GeistbeckstraBe und die SingerstralRe erhalten zusatzlich
ca. 160 Kfz/24h.
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6 Verkehrsqualitits-/Leistungsfahigkeitsnachweis

6.1 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemalt dem Handbuch fir die Bemessung von StraRenver-
kehrsanlagen (HBS 2015) [7]. In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitadt des Verkehrsablaufs
in einer sechsstufigen Einteilung in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit und dem Auslastungsgrad
vorgenommen (vgl. Tabelle 1). Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F konnen
wie folgt beschrieben werden:

QSV A: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht beeintrachtigt.
Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur in geringem MaR beein-
trachtigt. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

QSV C: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spiirbar beeintrachtigt. Der
Verkehrsfluss ist stabil.

QSV D: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beeintrachtigt. Der
Verkehrsfluss ist noch stabil.

QSV E: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu standig beeintrach-
tigt. Der Verkehrsfluss ist unstabil. Die Grenze der Funktionsfahigkeit wird erreicht.

QSV F: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist standig beeintrachtigt. Die
Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben erreicht.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tGberschritten (Auslas-
tungsgrad > 1). Der Riickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt

mehrfach vorricken.



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Zulassige mittlere
Wartezeit fir
Kfz-Verkehr an...

signalisierten Kno- unsignalisierten
tenpunkten Knotenpunkten

Qsv B <35s <£20s
Qsvce <50s <30s
Qsv D <70s <45s
>70s >45s
g>C g>C

QSV... Qualitat im Verkehrsablauf
g... Verkehrsstarke
| C...Kapazitdt

Tabelle 1 Bewertung der mittleren Wartezeit nach HBS 2015

Untersucht werden die beiden unsignalisierten Knotenpunkte K1 Wiffertshauser StralRe / Geistbeck-
straRe und der neu geplante Knotenpunkt Wiffertshauser Strae / neue Quartiersstralle sowie der
Knotenpunkt K3, Miinchner StraRe / Wiffertshauser StraRe als signalisierter Knotenpunkt.

6.2 Knotenpunkt Wiffertshauser StraBe / GeistbeckstraBe (K1) und Knotenpunkt Wiffertshauser
StraRe / neue Quartier (K4)

Fiir die Berechnungen wird flr den bestehenden unsignalisierten Knotenpunkt Wiffertshauser Stral3e
/ GeistbeckstraBe (K1) die vorhandene Verkehrsinfrastruktur unterstellt. Fir den geplanten Knoten-
punkt, der das neue Quartier an die Wiffertshauser StraRe anschlieBt, ist ein vorfahrtsgeregelter Kno-
tenpunkt vorgesehen.

Im Planfall weisen die beiden unsignalisierten Knotenpunkte in beiden Spitzenstunden eine sehr gute
Verkehrsqualitdt (QSV A) auf und sind damit leistungsfahig.
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6.3 Knotenpunkt Wiffertshauser StraBe / Miinchner StraRe (K3)
6.3.1 Ausbau als Vorfahrtsknotenpunkt

Der Knotenpunkt Wiffertshauser StraRRe / Miinchner StraRe ist im Bestand als Vorfahrtsknotenpunkt
geregelt. Im Analysefall und im Prognose-Nullfall 2040 weist die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt
mindestens eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D, siehe Anhang 4) auf.

Die Verkehrsqualitatsstufe des Knotenpunkts Wiffertshauser StraRe/Minchner StraRe ergibt sich un-
ter Ansatz der Planfallverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde als QSV C und in der abendlichen
Spitzenstunde als QSV E. Der Knotenpunkt Wiffertshauser StraBe/Miinchner StraRe erreicht daher im
Planfall als Vorfahrtsknotenpunkt eine nicht ausreichende Verkehrsqualitat in der abendlichen Spit-
zenstunde.

6.3.2 Ausbau als signalisierter Knotenpunkt

An dem Knotenpunkt K3 kann fir den Prognose-Planfall 2040 eine LSA geplant werden. Hierbei
wurde das Bestandssignalprogramm SP3 (Tagesprogramm mit einer Umlaufzeit von 80 Sekunden)
der vom untersuchten Kontenpunkt ca. 60 Meter entfernten LSA am Knotenpunkt Minchner StraRe /
BahnhofstralRe fiir die Erstellung des der Untersuchung zu Grunde liegende Festzeitersatzprogramm
herangezogen und eine Koordinierung der beiden LSA angenommen. In der 6stlichen Zufahrt (Wif-
fertshauser StralRe) und nérdlichen Zufahrt (Miinchner StraRe) wurde jeweils eine FuRgangerfurt be-
ricksichtigt. Dardber hinaus wurde aus Grinden der Verkehrssicherheit fir die Ausfahrt aus dem
Grundstiick Miinchner StralRe 8 ein zusatzlicher Signalquerschnitt vorgesehen, wobei auf Anforde-
rung eine eigene Phase geschaltet werden kann. Der signalisierte Knotenpunkt K3 wird in beiden
Spitzenstunden mit einer QSV C bewertet. Fir die Zufahrten der Hauptrichtung der Miinchener
StralRe wird eine gute bis sehr gute Verkehrsqualitdt ausgewiesen. Die ermittelte Riickstauldngen in
der sidlichen, koordinierten Zufahrt fiihren in keiner der untersuchten Spitzenstunden zu einer
Uberstauung der LSA Miinchner / BahnhofsstraRe.

In der 6stlichen Zufahrt der Nebenrichtung (Wiffertshauser StralRe) wird in der morgendlichen Spit-
zenstunde wartezeitbedingt ein QSV C ermittelt, das sich mit 36s mittlere Wartezeit nahe an einer
guten Verkehrsqualitat (QSV B bis 35 Sekunden mittlere Wartezeit) bewegt. In der Spitzenstunde
nachmittags ergibt die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ein QSV B.

Die Grundstiicksausfahrt im Westen wird in beiden untersuchten Spitzenstunden mit QSV C bewer-
tet.
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Tabelle 2 gibt einen Uberblick iiber die erreichten Qualititsstufen im Planfall.

Spitzenstunde vor- Spitzenstunde
Qsv . .
mittags nachmittags
K1 Wiffertshauser StraRe / Geist- vorfahrtsgere-
beckstrale gelt
K3 Wiffertshauser StraBe / Miinch- vorfahrtsgere- C £
ner StraRe gelt
K3 Wiffertshauser StraBe / Miinch- . .
signalisiert C C
ner StralRe
K4 Wiffertshauser StraRRe / neue vorfahrtsgere-
Quartiersstralie gelt
Tabelle 2 Ubersicht Qualititsstufen im Prognose-Planfall (QSV vormittags/QSV nachmit-
tags)

Eine Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte wird in Anhang 4
dargestellt.

7 Tag-Nacht-Verkehre

Als Grundlage fir eine nachfolgende Schalltechnische Untersuchung wurden die Tag- und Nachtver-
kehre im Prognose-Nullfall 2040 und dem Prognose-Planfall 2040 ermittelt. Als Tagverkehre werden
dabei die Verkehre bezeichnet, welche zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr stattfinden. Um Nachtver-
kehre handelt es sich bei den Verkehren, welche sich zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr abspielen. Die
entsprechenden Werte fiir den Prognose-Nullfall 2040 bzw. Prognose-Planfall 2040 kénnen dem An-
hang 5 bzw. Anhang 6 entnommen werden.
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8 Zusammenfassung

Im Rahmen der Neuentwicklung des ehemaligen Vinzenz-Pallotti-Schulareals in Friedberg, auf dem
150 Wohneinheiten realisiert werden sollen, wird eine umfassende Verkehrsuntersuchung durchge-
fiihrt. Ziel war es, sowohl die aktuelle Verkehrslage als auch die zukiinftige Situation flr das Progno-
sejahr 2040 zu analysieren — und dabei neben der allgemeinen Zunahme durch Bevolkerungs- und
Beschaftigtenwachstum auch zuséatzliche Verkehre aus weiteren Bebauungen (etwa in der Friihlings-
stralle) zu bericksichtigen.

Das Untersuchungsgebiet liegt im westlichen Friedberg, begrenzt im Siiden durch die Singerstralle,
im Norden durch die Wiffertshauser Stralle sowie im Osten und Westen durch weitere Wohnbebau-
ung. Eine 24-Stunden-Verkehrszdhlung (10.10.2024) ergab, dass Uber die Wiffertshauser StralRe je
nach Abschnitt zwischen ca. 3.770 und 6.110 Kfz-Fahrten/Tag verkehren, wahrend Geistbeck- und
Singerstralle deutlich geringere Verkehrsaufkommen verzeichnen.

Unter Berticksichtigung der Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Aichach-Friedberg wird ein gene-
reller Verkehrszuwachs bis 2040 prognostiziert. Zusétzlich flieRt der induzierte Verkehr aus einer Be-
bauung an der FriihlingsstraRe (42 Wohneinheiten, 93 Einwohner) in die Berechnungen ein. Dies
fuhrt zu etwa zusétzlich 120-190 Kfz/Tag auf der Wiffertshauser StralRe, 280-350 Kfz/Tag auf der
Minchner StraRRe sowie geringen Zuwachsen in der Geistbeck- und Singerstrafe.

Fiir das Hauptbauvorhaben mit 150 Wohneinheiten (insgesamt ca. 450 Einwohner) werden rund 651
neue Kfz-Fahrten/Tag erwartet, aufgeteilt in Anwohner-, Besucher- und Guterverkehr. Erganzt wird
dies durch weitere Verkehre, etwa von einer Energiezentrale und einem Glascontainer. Die Neuver-
kehre werden nach einem verkehrsberuhigten Quartierskonzept zunachst in innerértlichen Quar-
tiersgaragen abgefangen und dann gemal den Verkehrszahlungen in das umliegende Strallennetz
eingegliedert.

Die Untersuchung der Verkehrsqualitat der Knotenpunkte erfolgte anhand des Handbuchs fiir die Be-
messung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015). Die unsignalisierten Knotenpunkte (Wiffertshau-
ser StralRe / GeistbeckstralRe und der geplante Knotenpunkt an Wiffertshauser StraRe / neue Quar-
tiersstralle) erzielen in beiden Spitzenstunden sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A). Der Knotenpunkt
K3 (Munchner StraBe/Wiffertshauser StraRe) weist als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt eine nicht
ausreichende Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs aus und misste optimiert werden. Er wird beispiel-
weise als signalisierter Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden mit QSV C bewertet und ist leistungs-
fahig bei einer ausreichenden Verkehrsqualitat.
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Die ermittelten Daten bilden zudem die Grundlage fiir weiterflihrende schalltechnische Untersuchun-
gen zur Larmberechnung.

Miinchen, 11.12.2025

Dr. Christoph Hessel
Geschaftsfuhrer
Beratender Ingenieur



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

9 Quellenverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Hintergrundkarten: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023), Datenquel-
len: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_O-
pen_13.05.2021.pdf

Verkehrsuntersuchung Machbarkeitsstudie ehemalige Vinzenz-Pallotti-Schule in
Friedberg
gevas humberg und partner, August 2023

Bevolkerungsprognose fiir den Landkreis Aichach-Friedberg unter besonderer Be-
ricksichtigung jugend- und altenhilferelevanter Fragestellungen
Augsburg, im Marz 2023

Hochschule Augsburg
Modal-Split-Erhebung 2021

NUVELA
Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule in Friedberg
21.02.2024

Bosserhoff, D.:

Programm Ver_Bau.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit
Excel-Tabellen am PC.

Stand 2023.

Forschungsgesellschaft fiir Stralen-und Verkehrswesen:
Kommission Bemessung von Straflenverkehrsanlagen.

Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS).
Ausgabe 2015.

Koln 2016.



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

10 Anhang
Anhang 1 Detaillierte Ergebnisse der Verkehrszahlung 28
Anhang 2 Detaillierte Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnung
,FrihlingsstralRe 15, 17 und 19“ 36
Anhang 3 Detaillierte Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnung
Quartiersentwicklung auf dem ehemaligen Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule
37
Anhang 4 Detaillierte Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen 38
Anhang 5 Detaillierte Ergebnisse der Lirmberechnungen Prognose-Nullfall 2040 50

Anhang 6 Detaillierte Ergebnisse der Lirmberechnungen Prognose-Planfall 2040 51



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Anhang 1 Detaillierte Ergebnisse der Verkehrszahlung
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Anhang 2 Detaillierte Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnung , FriihlingsstraRRe 15,
17 und 19“
Wohnnutzung .
oo ;cvals
Anzahl WE [Angabe AG] 42 $°
Anwohnerverkehr
Anzahl Anwohner 93
Anzahl Wege / Anwohner und Tag 3,75
Anteil standortbezogener Wege 0,85
Wege / Tag 296
MIV-Anteil 49,0%
Pkw-Besetzungsgrad 1,23
[Kfz-Fahrten/Tag 118 |
Besucherverkehr
Anteil des Verkehrs aller AW-Wege 0,1
{Kfz-Fahrten/Tag 12 1
Guterverkehr
Fahrten je Anwohner 0,05
{Kfz-Fahrten/Tag 5 ]
Zusammenfassung

Summe aller Kfz-Fahrten/Tag 135
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Anhang 3 Detaillierte Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnung Quartiersentwick-
lung auf dem ehemaligen Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Wohnnutzung .
oo ;ovas
Anzahl WE [Angabe AG] 150 o
Anwohnerverkehr
Anzahl Anwohner 450
Anzahl Wege / Anwohner und Tag 3,75
Anteil standortbezogener Wege 0,85
Wege / Tag 1434
MIV-Anteil 49,0%
Pkw-Besetzungsgrad 1,23
[Kfz-Fahrten/Tag 571
Besucherverkehr
Anteil des Verkehrs aller AW-Wege 0,1
|Kfz-Fahrten/Tag 57
Fahrten je Anwohner 0,05
\Kfz-Fahrten/Tag 23
Zusammenfassung

Summe aller Kfz-Fahrten/Tag 651
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Anhang 4 Detaillierte Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnungen
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Projekt / Stadt: FRI-Palloti
Zufahrt A 4—3 AC B
2_’ &« Zufahrt C Knotenpunkt: Wiffertshauser Str. Geistbecksir.
* ‘
Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung
Uhrzeit: frih
Verkehrsregelung: Zufahrt B:
ZufahrtB 46 v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 482 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt [ Strom Ups G; faktor f; Ceei grad x; Zustand
(Rang) [Fzin] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] H Po
N 2 (1) 1800 1,000 1800 0,088
3(1) 0 1600 1,000 1600 0,012 —
5 4 (3) 400 653 1,000 651 0,082
6 (2) 126 1029 1,000 1029 0,019 —
c 7(2) 135 1102 1,000 1102 0,003 0,997
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,153 —
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez, fees Cre; G; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fzh] M [Fz/h] [s] Qsv
A 2 116 1,026 1800 1755 0,066 1639 0,0 A
3 19 1,026 1600 1559 0,012 1540 0,0 A
B 4 53 1,009 651 645 0,082 592 6,1 A
[ 20 1,000 1029 1029 0,019 1009 36 A
c 7 3 1,000 1102 1102 0,003 1099 33 A
8 271 1,013 1800 1777 0,153 1506 0,0 A
A 2+3 135 1,026 1769 1724 0,078 1589 0,0 A
4+6 73 1,007 870 864 0,084 791 45 A
C 7+8 274 1,013 1800 1777 0,154 1503 2.4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV;, .. A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom ez fees G 5 Ng Staulange
[Fzin] [] [Fz/n] [%] [F2] [m]
A 2+3 135 1,026 1724 95 0,25 7
B 4+6 73 1,007 864 95 0,28 7
c 7+8 274 1,013 1777 95 0,55 7

Leistungsfihigkeitsberechnung Prognose-Planfall 2040, K1 Wiffertshauser StraRe / Geistbeck-
straRe, Morgenspitzenstunde



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Projekt/ Stadt: FRI-Pallotti
Zufahrt A ‘_ 8
: AC /B
E e &« Zufahrt C Knotenpunkt: Wiffertshauser Str. Gelstheckstr.
3—A
Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung
Uhrzeit: friift
Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
ZufahrtB
46
Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 476 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f: Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] H [Plw-E/h] H Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,122
3 0 1600 1,000 1600 0,033 —
B 4 (3) 398 655 1,000 647 0,056 —
8 (2) 244 391 1,000 891 0,018
c 7(2) 270 945 1,000 945 0,012 0,987
8 (1) 1800 1,000 1800 0,080
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grz, fee; Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 217 1,012 1800 1779 0,122 1562 0,0 A
3 53 1,000 1600 1600 0,033 1547 0,0 A
B 4 36 1,014 647 638 0,056 602 6,0 A
6 16 1,000 891 891 0,018 87 4.1 A
c 7 11 1,000 945 945 0,012 934 39 A
8 143 1,007 1800 1788 0,080 1645 0.0 A
A 243 270 1,009 1757 1741 0,155 1471 0,0 A
B 446 52 1,010 886 878 0,059 826 4.4 A
C 748 154 1,006 1800 1788 0,086 1634 22 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV;; .., A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom G fees G S Ng Staulange
[Fzih] H [Fz/h] [9%6] [Fz] [m]
A 2+3 270 1,009 1741 95 055 7
8 4+8 52 1,010 878 95 0,19 7
c 7+8 154 1,008 1788 95 028 7

Leistungsfihigkeitsberechnung Prognose-Planfall 2040, K1 Wiffertshauser Stralle / Geistbeck-
straRe, Spitzenstunde nachmittags



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Projekt / Stadt: FRI-Pallofti
Zufahrt A —
7 A-C /B
2 m—ly e c Knotenpunkt: Wiffertshauser Str. Zufahrt
5 ‘
Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung
Uhrzeit: frith
Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
Zufahrt B
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 418 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gpi G; faktor f; CF,E_‘ grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,074
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004
B 4 (3) 391 661 1,000 660 0,027
6 (2) 134 1019 1,000 1019 0,006
c 7(2) 137 1100 1,000 1100 0,002 0,998
8 (1) 1800 1,000 1800 0,143
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi feep Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] M [Pkw-E/h] [Fzin] M [Fz/h] [s] asv
A 2 130 1,019 1800 1766 0,074 1636 0,0 A
3 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0,0 A
B 4 18 1,000 660 660 0,027 642 56 A
6 6 1,000 1019 1019 0,006 1013 36 A
c 7 2 1,000 1100 1100 0,002 1098 33 A
8 255 1,012 1800 1779 0,143 1524 0,0 A
A 2+3 137 1,018 1789 1757 0,078 1620 0,0 A
B 4+8 24 1,000 860 860 0,028 836 43 A
C 7+8 257 1,012 1800 1779 0,144 1522 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSV; ... A
Stauraumbemessung - Abbiegestréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orsi frei C S Ns Staulange
[Fz/h] 8 [Fzin] (%] [F2] I
A 2+3 137 1,018 1757 95 0,25 7
B 4+6 24 1,000 860 95 0,09 6
c 7+8 257 1,012 1779 95 0,51 7

Leistungsfiahigkeitsberechnung Prognose-Planfall 2040, Wiffertshauser Strae / neue Quartiers-
straRe, Morgenspitzenstunde



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Projekt / Stadt: FRI-Paliotti
Zufahrt A ‘_ 8
N 7 AL /B
2 Zufahrt C Knotenpunkt: Wiffertshauser Str. Zufahrt
Eﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Planfail Planung
Uhrzeit: spat
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zufahrt B
46
Zielvorgaben: Mitllere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 399 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom pi G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
N 2 (1) 1800 1,000 1800 0,121
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,011
B 4 (3) 372 679 1,000 674 0,021 -
6 (2) 225 912 1,000 912 0,005 —
G 7(2) 233 986 1,000 986 0,006 0,993
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,079 —
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Uz fee; Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 218 1,009 1800 1783 0,121 1567 0,0 A
3 17 1,000 1600 1600 0,011 1583 0,0 A
8 4 14 1,000 674 674 0,021 660 55 A
6 5 1,000 912 912 0,005 907 40 A
c 7 6 1,000 986 986 0,006 980 37 A
8 141 1,007 1800 1787 0,079 1646 0.0 A
A 2+3 233 1,009 1784 1769 0,132 1536 00 A
B 4+6 19 1,000 884 884 0,021 865 42 A
C 7+8 147 1,007 1800 1788 0,082 1641 22 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; oo A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom 9 fees G S Ng Staulange
[Fz/h] 8! [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 233 1,009 1769 95 0,45 7
B 446 19 1,000 884 95 0,07 B
c 7+8 147 1,007 1788 95 0,27 7

Leistungsfihigkeitsberechnung Prognose-Planfall 2040, Wiffertshauser Strae / neue Quartiers-
straRe, Spitzenstunde nachmittags



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A l s Projekt / Stadt: FRI-Pallotii
7 A-C B
2 Zufahrt C Knotenpunkt: Minchner StraBe Wiffertshauser Strafle
R
Verkehrsdaten: Datum: Analyse Planung
Uhrzeit: frih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 17165 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Ui G; faktor f. Cres grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2N 1800 1,000 1800 0,236
3 (1 0 1600 1,000 1600 0,096 —
5 4 (3) 321 368 1,000 348 0518
5 (2) 434 664 1,000 664 0,139
c 7 (2) 559 630 1,000 680 0,055 0,945
8 (1) 1800 1,000 1800 0,174
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez foes Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 409 1,037 1800 1736 0,236 1327 0,0 A
3 150 1,020 1600 1569 0,096 1419 0,0 A
B 4 178 1,011 348 344 0,518 166 216 Cc
6 91 1,011 664 657 0,139 966 6.4 A
c 7 37 1,014 880 671 0,055 634 57 A
8 300 1,047 1800 1720 0,174 1420 0,0 A
A 243 559 1,032 1742 1688 0,331 1129 0,0 A
B 446 269 1,011 525 519 0,518 250 14,3 B
C 7+8 - - - - -— — - -—
erreichbare Qualititsstufe QSV; ..
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzi foes C; S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 559 1,032 1688 95 1,48 13
B 446 269 1,011 519 95 3,14 25
c 7 37 1,014 671 95 017 7
8 300 1,047 1720 95 062 7

Leistungsfihigkeitsberechnung Analysefall, K3 Miinchner Strae / Wiffertshauser StraBe, Morgen-
spitzenstunde



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ¢ s Projekt / Stadt: FRI-Pallotti
(_ 7 A-C B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Minchner Strafle Wiffertshauser Stralle
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Analyse Planung
Uhrzeit: spat
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezett t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1307 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapagzititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] H Po
A 2(1) 1800 1,000 1800 0,232
3 0 1600 1,000 1600 0,126 —
B 4 (3) 981 206 1,000 263 0,596
6 (2) 514 640 1,000 640 0,102 —
- 7(2) 614 539 1,000 639 0,113 0,887
8 (1) 1800 1,000 1800 0,225
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qi feei Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] - [Fz/h] [sl Qsv
A 2 414 1,010 1800 1783 0,232 1369 0,0 A
3 200 1,008 1600 1588 0,126 1388 0,0 A
B 4 156 1,003 263 262 0,596 106 335 D
6 64 1,016 640 @30 0,102 566 6.4 A
c 7 72 1,000 639 639 0,113 567 6,3 A
8 395 1,024 1800 1758 0,225 1363 0,0 A
A 243 614 1,009 1730 1714 0,358 1100 0,0 A
B 446 220 1,007 372 369 0,596 149 239 c
C 7+8 -—
erreichbare Qualitatsstufe QSVe, ., D
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez foes C; S Ng Staulange
[Fzih] H [Fzih] %] [F2] [m]
A 243 614 1,009 1714 95 1,67 13
8 446 220 1,007 369 95 4,19 k)l
c 7 72 1,000 639 95 0,38 6
8 395 1,024 1758 95 0,87 7

Leistungsfihigkeitsberechnung Analysefall, K3 Miinchner Strae / Wiffertshauser StraBe, Spitzen-
stunde nachmittags



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A I a Projekt / Stadt: FRI-Palloiti
k_y A-C B
2 m—y Zufahrt C Knotenpunkt: Manchner Stralte Wiffertshauser Strafie
3 *
Verkehrsdaten: Datum: PNF Planung
Uhrzeit: frih
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1793 Fz/h Qualttatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs- [ staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,241
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008
5 4 (3) 839 359 1,000 339 0,552
6 (2) 496 655 1,000 655 0,144
- 7(2) 572 670 1,000 670 0,057 0,943
8 (1) 1800 1,000 1800 0,178
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- [ Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foes Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsy
A 2 419 1,037 1800 1736 0,241 1317 0.0 A
3 153 1,020 1600 1569 0,008 1416 0,0 A
B 4 185 1,011 339 335 0,552 150 23,8 C
6 93 1,011 655 648 0,144 555 6.5 A
c 7 38 1,013 670 662 0,057 624 58 A
8 305 1,048 1800 1718 0,178 1413 0,0 A
243 572 1,032 1742 1688 0,339 1116 0,0 A
B 4+6 278 1,011 508 503 0,553 225 15,9 B
c 748 —
erreichbare Qualititsstufe QSV;., c
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi fres C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fzih] [%] [F2] [m]
A 243 572 1,032 1688 95 1,53 13
8 4+6 278 1,011 503 95 3,59 25
c 7 38 1,013 662 95 0,18 7
8 305 1,048 1718 95 0,65 7

Leistungsfiahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall 2040, K3 Miinchner StraRe / Wiffertshauser
StraRe, Morgenspitzenstunde



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A l s Projekt / Stadt: FRI-Pallotii
(_ 7 A-C /B
2—’ Zufahrt C Knotenpunkt: Munchner Strale Wifferishauser Stralle
gﬂ
Verkehrsdaten: Datum: PNF Planung
Uhrzeit: frih
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahri B: v
48
Zielvorgaben: Mittlere Wartezett t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 71336 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Ups G; faktor f; Cx; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2(1) 1800 1,000 1800 0,238
31 0 1600 1,000 1600 0,128
g 4 (3) 1007 286 1,000 251 0,648
6 (2) 527 630 1,000 630 0,105 —
c 7 (2) 629 628 1,000 628 0,122 0,878
8 (1) 1800 1,000 1800 0,230
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi fegi Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] 2] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 425 1,009 1800 1783 0,238 1358 0,0 A
3 204 1,007 1600 1588 0,128 1384 0,0 A
B 4 162 1,003 251 250 0,648 88 39,8 D
6 65 1,015 630 621 0,105 556 6,5 A
c 7 76 1,007 628 624 0,122 548 6,6 A
8 404 1,024 1800 1759 0,230 1355 0,0 A
A 2+3 629 1,009 1730 1715 0,367 1086 0,0 A
B 4+8 227 1,007 353 350 0,648 123 28,6 [
C 7+8 — — -—
erreichbare Qualitatsstufe QSV; .., D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi fee g C; S Ng Staulange
[Fzh] [ [Fzih] [%] [F2] [m]
A 2+3 629 1,009 1715 95 1,73 13
B 4+6 227 1,007 350 95 5,09 a7
c 7 76 1,007 624 95 0,41 7
8 404 1,024 1759 95 0,89 7

Leistungsfiahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall 2040, K3 Miinchner StraRe / Wiffertshauser
StraRe, Spitzenstunde nachmittags



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A I a Projekt / Stadt: FRI-Palloifi
!_7 A-C /B
2_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Minchner Stralie Wiffertshauser Strale
3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung
Uhrzeit: frith
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1227 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschllsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] -1 [Pkw-E/h] [-1 Pa
R 2 (1) 1800 1,000 1800 0,241
3 0 1600 1,000 1600 0,101
R 4 (3) 846 356 1,000 333 0611
6 (2) 499 652 1,000 652 0,156 —
c 7 (2) 576 666 1,000 566 0,084 0,936
8 (1) 1800 1,000 1800 0,178
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 1] fees Coee; C; grad ¥ reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] 1 [Pkw-E/h] [Fzh] [-] [Fzih] [s] Qsv
A 2 419 1,037 1800 1736 0,241 1317 0,0 A
3 159 1,018 1600 1570 0,101 1411 0,0 A
8 4 201 1,012 333 329 0611 128 21,7 c
5 101 1,010 652 646 0,156 545 66 A
c 7 42 1,012 666 658 0,064 616 58 A
8 305 1,048 1800 1718 0,178 1413 00 A
A 2+3 578 1,032 1741 1687 0,343 1109 0,0 A
B 446 302 1,012 500 494 0611 192 186 B
c 7+8 —
erreichbare Qualititsstufe QSV;7 .. [+
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Oz fre; C; S Ng Stauldnge
[Fz/h] 1 [Fz/h] [%] [F2] Im]
A 2+3 578 1,032 1687 95 1,56 13
8 4+6 302 1,012 494 95 450 N
c 7 42 1,012 658 95 0,20 7
8 305 1,048 1718 95 0,85 7

Leistungsfiahigkeitsberechnung Prognose-Planfall 2040, K3 Miinchner Strae / Wiffertshauser
StraRe, Morgenspitzenstunde



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A I s Projekt / Stadt: FRI-Pallotti
K—‘,v A-C /B
s Zufahrt C Knotenpunkt: Minchner Strae Wiffertshauser StraRe
:‘ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Planfail Planting
Uhrzeit: frih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahit B v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1376 Fz/h Qualitatsstufe D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Ce; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 1 Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,238
3 0 1600 1,000 1600 0,138
5 4 (3) 1022 280 1,000 242 0,720
6 (2) 535 624 1,000 624 0,115 —
c 7(2) 544 617 1,000 617 0,135 0,885
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,230 -—
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grz fees Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] & [Pkw-E/h] [Fzih] M [Fzh] [s) Qsv
A 2 425 1,009 1800 1783 0,238 1358 0,0 A
3 219 1,007 1600 1589 0,138 1370 0.0 A
8 4 174 1,003 242 242 0,720 68 50,8 E
[ 71 1,014 624 616 0,115 545 6.6 A
c 7 83 1,006 617 614 0,135 531 6.8 A
8 404 1,024 1800 1759 0,230 1355 0.0 A
243 644 1,009 1727 1712 0,376 1068 0.0 A
446 245 1,006 342 340 0,721 95 36,5 D
c 7+8 —
erreichbare Qualitatsstufe QSV, ., E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz fres G; s Mg Staulange
[Fz/h] Il [Fzin] [%] [FZ] [m]
A 243 644 1,009 1712 95 1,80 13
B 446 245 1,006 340 95 6,76 43
c 7 83 1,006 614 95 0,47 7
8 404 1,024 1759 95 0,89 7

Leistungsfiahigkeitsberechnung Prognose-Planfall 2040, K3 Miinchner Strae / Wiffertshauser
StraRe, Spitzenstunde nachmittags



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [FRI-Palotti2 - VU ehem. Vinzenz-Pallotti-Schule ®
Stadt: |Friedberg @
Knotenpunkt:|Minchner StraBe / Wiffertshauser StraRe [ N
Variante:|Prognose-Planfall o0
Zeitabschnitt: |Morgenspitze ®
Kennwerte:|t, [s] = 80 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 06.02.2025 Bearbeiter: shu

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. (Bez. (Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
Fs G Ri [Kfz/h]] [Kfz] [[s/Kfz]|{ [s] |[Kfz/h]| [] [ [s]1 | [m] |[ja/nein]| [ (h]
Zufahrt 1: Miinchner StraRe (Siiden)
11 K1 R,GL| 579 | 129 | 21 48 | 1059 (0,547 |1,100| 4 31 ja A 0,71

Zufahrt 2: Wiffertshauser Strale (Osten)
21 K3 R 101 2,2 2,6 16 292 |0,346 |1,416| 36 31 nein
22 K3 G, L 202 4,5 2,0 16 382 |0,529 |1,100| 34 51 nein

Zufahrt 3: Miinchner StraRRe (Norden)
31 K2 R,G,L| 348 7,7 2,5 48 887 10,392 11,100 15 60 ja A 1,42

Zufahrt 4: Ausfahrt Miinchner StraBe 8 (Westen)
41 K4 R, G, L 2 0,0 2,2 0 27 0,074 | 1,100 45 4 ja C 0,02

Kurzer Aufstellstreifen

22+21 |K3 |R, G,L| 303 6,7 - 16 468 (0,648 (1,100 36 72 ja C 2,99
Summe: | 1232 gew. Mittel: | 0,527 15,0 max. QSV: C 5,14
FuBginger-/Radfahrerfurten Legendef

C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max |[Furten| QSV |f, ... Instationaritétsfaktor

Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] |Anz.[-]| [] |Ls.-Stauraumlange

m ... mittlere Eintreffenszahl

g ... Verkehrsstarke

QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung

T... Untersuchungszeitraum

tg ... Zeitbedarfswert

tr... Geschaltete Freigabezeit

ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit

Tw ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad

Leistungsfiahigkeitsberechnung Prognose-Planfall 2040, K3 Miinchner Strae / Wiffertshauser
StraRe als LSA, Morgenspitzenstunde



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: [FRI-Palotti2 - VU ehem. Vinzenz-Pallotti-Schule ®
Stadt: |Friedberg @
Knotenpunkt:|Minchner StraBe / Wiffertshauser StraRe [ N )
Variante:|Prognose-Planfall o0
Zeitabschnitt: |Abendspitze ]
Kennwerte:|t, [s] = 80 Th]1=1,0 S [%] = 95 Datum: 06.02.2025 Bearbeiter: shu

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. (Bez. (Bez. q m ts tr C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw
Fs SG Ri [Kfz/h]] [Kfz] [[s/Kfz]|{ [s] |[Kfz/hl| [] [ [s]1 | [m] |[ja/nein]| [ (h]
Zufahrt 1: Miinchner StraRe (Siiden)
11 K1 R,GL| 645 | 143 | 2,0 48 | 1095 (0,589 |1,100| 5 33 ja A 0,84

Zufahrt 2: Wiffertshauser Strale (Osten)
21 K3 R 71 1,6 2,6 16 289 |0,246 1,160 | 32 23 nein
22 K3 G, L 175 3,9 2,0 16 385 |0,454 1,100 | 32 44 nein

Zufahrt 3: Miinchner StraRRe (Norden)
31 K2 R,G,L| 487 10,8 2,7 48 808 |0,603|1,100| 22 90 ja B 2,99

Zufahrt 4: Ausfahrt MiinchnerstralBe 8 (Westen)
41 K4 R, G, L 2 0,0 2,2 0 27 10,074 1,100 45 4 ja C 0,02

Kurzer Aufstellstreifen

22421 |K3 |R, G,L| 246 | 55 - 16 | 466 |0,528 (1,200 31 57 ja B 2,10
Summe: | 1380 gew. Mittel: | 0,582 15,5 max. QSV: C 5,95
FuBginger-/Radfahrerfurten Legendef

C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max |[Furten| QSV |f, ... Instationaritétsfaktor

Bezeichnung [Fg/h] [[Rad/h]l [s] [Anz.[-] [-] Ls... Stauraumlange

m ... mittlere Eintreffenszahl

g ... Verkehrsstarke

QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung

T... Untersuchungszeitraum

tp ... Zeitbedarfswert

tr... Geschaltete Freigabezeit

ty... Umlaufzeit

ty ... mittlere Wartezeit

Tw ..Wartezeit Untersuchungszeitraum

X ... Auslastungsgrad

Leistungsfiahigkeitsberechnung Prognose-Planfall 2040, K3 Miinchner Strae / Wiffertshauser
StraRe als LSA, Spitzenstunde nachmittags



Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Detaillierte Ergebnisse der Lirmberechnungen Prognose-Nullfall 2040

Anhang 5
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Verkehrsuntersuchung Rahmenplanung fiir das ehemalige Areal der Vinzenz-Pallotti-Schule

Detaillierte Ergebnisse der Lirmberechnungen Prognose-Planfall 2040

Anhang 6

0 o o o 45 el -14 868 ay :14 Iir (o134 asfouzsiabuis 158
- - - - - - - - - - - - - png
0 0 0 0 3 z z 574 (744 L [724 642 agfoursiabuis 50
0 0 0 0 5 9 0z vEL ST X4 6ET 09T agfonssbungaiyssiz pioN
syeaassSungalyosi3 [ eyeisieduls
- 1SaM
rr CET =141 r4 s 745 ¥09 098¢T POPET 0/9 LISET LBIFT 2gfo.115 UL pns
Z 34 54 8 9ET a4 90¢ B89 0659 9TE £99 6449 R T EN T 150
#T £ZT 341 9 St 1574 96t 60T SZ60T £5G 000TT £8STT 25013 JauLIUNAN pioN
agel3g Jauyouny / 2geans Jasneysuagipy
- ISaM
0 3 3 o] 4 4 I44 8t (0,474 [d4 1234 474 25f0115432q15159 pns
0 T T a ST sT LE s 655 LE BES 5/5 agfpa3s136u1S 150
0 or or a 8T 8T 59 e 986 59 66 #I0T agfonsyaaqisey P4ON
syeasiasuls [ syenspaqisisn
0 £Z £Z 3 00T £01 vST 600% £9It £8T SETE fdra 435 4asnoysuafim 158
0 0 0 I 9T T |94 #0r 744 73 ozt z6t agfonssbungayyssiz pns
0 L Fa4 Z 6 56 4% II8e 0e6E f44 0£6E Z50F R T EN T 150
pioN
agesysssungaiyosay [/ ageans Jasneysuayifg
A 6f or g 6IT rcr 06T £59¢ P24 96T [0)%:14 9005 25 42sn0YSLISffin 158
T Zr £T [} 43 43 99 oer £9CT 89 S¥ZT ETET 25foa15432q15129 pns
0 L Fa4 £ 0ot £01 ¥eT 600% £0rt £ST SETE fdiTa 4 R T EN T 150
pioN
ayenamagisian [ 83 e1lS JesnEYSHBYI
[ug/zmoml [uotfeae] Y [ug/Taon] [usT/Tan] Y [ug/mid]l  [uaT/moid] Ybz/Md [us/zm] [uoT/2p4] Urz/z
(ayoeujw  (sBepw  pz/eMN (syoeujw  (sBedjw HZ/TAN (styoeu)w (sSezjw (styoeujw (sejw aweuuagels niuysianp
Z M) uoaep T W] uonep A d uonep Jyaysa -y

0b0Z ||ejue|d-asoudo.d




